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Rechsrcheantrag gem. § 43 Abs. 1 Satz 1 PatG ist gesteilt 
® Seitenrahmenstruktur fur Fahrzeuga 

(§) Ens Seitenrahmenstruktur fur ein Fahrzeug umfaSt links 
und rechte Seitanrahman 2, 2, welche sich in dar Lingsrfch- 
tung ainar Fahrzeugkarosserie 1 erstrecken, links und rachte 
Sertenrahmem/eriangerungselemente 3, 3, welche an dan 
]aw8lllgen vorderen Enden dar Seftanrahmen 2, 2 ange- 
bracht sind, und etna Sto&stangenabdeckung 4, welche sich 
In dar BreJtenrichtung der Fahrzeugkarosserie 1 erstrackt, 
urn distale Endabschnitte der SaftenrahmenveriSngarungs- 
elamente 3, 3 ahzudecken. Die Seite nrah m anvoria ngeru ng s* 
elamante 3, 3 umfassan jeweils ein rohrfdrmiges EJement 
weichea durch Verbinden eines ersten Segments 11 mft 
einem zwarten Segment 16 gabildat ist, dia in dar vertikalen 
Richtung bezugfich der Fahrzeugkarosserie 1 getrennt sind. 
Das zwehe Segment 16 welst ein dtetalaa Ende auf, welches 
^ bezuglich das distalen Endas das eraten Segments 11 
^ entweder nach hinten Im Abstand angeordnet ist oder mh 
diasem im wesantOchen vertikal ausgerichtet ist Die Seiten- 
|p rahmenverlingarungselemente 3, 3 kdnnen einfacb bai 
CO vaischiedenen Fahrzeugen verwandet warden, tndem die 
N Position des distalen Endas das zweitan Segments 16 
ID bezflglich des distalen Endas das ersten Segments 11 
CO varflndart wlrd. Da das erste Segment 1 1 in Jedem Falls 
verwandet warden kann, ist ein verbessartar Effekt einer 
Q) Massenproduktion erhartbar, was zu einer betrSchtlichen 
*m Veningerung der Produktionskosten der Seitenrahmenver- 
langarungseiemente 3, 3 fuhrt 

UJ 
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Beschreibung durcfa ein Airbag-System zur Aktivierung desselben zu 

erfassen ist, mit ausrdchender Zuveriassigkeit einzu- 
Die voriiegende Erfindung bezieht sich auf eine Sei- steflen, wenn das Fahrzeug mit dem Airbag-System aus- 
tenrahmenstruktur fur Fahrzeuge des Typs, welcher gestattetist 

Sdtenrahm«iverlangerungselemente umfaBt, die an 5 Es ist one zweite Aufgabe der voiiiegenden Erfin- 
vorderen Enden von Seitenrahmen einer Fahrzeugka- dung, em Seitenrahmenverlingerungselement ffir ein 
rosserie angebracht sind. Fahrzeug vorzusehen, welches mh hoher Produktivitat 

Es sind verschiedene StoBstangenmontagestrukturen hergestellt werden kann und den Teilesteuervorgang 
bekannt, in welehen einen sich in einer Breitenrichtung erleichtern kann, unabhfingig davon, ob das Fahrzeug 
einer Fahrzeugkarosserie (nachfolgend als Tahrzeug- 10 mit einem Airbag-System ausgestattet ist oder mcht 
breitenrichtung* bezekhnet) erstreckender StoBstan- Urn <fie vorangehenden Aufgaben zu Hfeen, umftf t 
gentrtger welcher mit einer StoBstangenabdeckung ab- eine Seitenrahmenstruktur gemiB der vorhegenden Er- 
gedeckt ist, an einem vorderen Abschnitt einer Fahr- findung dn Paar von Sdtenrahmenvwian^rungsele- 
zeugkarosserie Qber einen Trfiger angebracht ist menten, wdche an den vorderen Enden von bnken und 

Eine bekannte StoBstangenmontagestmktur ist bei- 15 rechten Seitenrahmen angebracht sind, die sich in 
spidsweise in dem US-Patent Nr. 5 080 410 mit dem Langsrichtung einer Fahrzeugkarosserie erstrecken, 
Htd "StoBstangentrlger fQr Fahrzeuge" offenbart Der worin die Seitenrahmenveriingenmgselemente jeweib 
offenbarte FahrzeugstoBstangentr3ger ist schematisch ein rohrfarmiges Element umfassen, das durch Verbin- 
in den beiliegenden Fig. 8 und 9 gezeigt den eines ersten Segments mit einem zweiten Segment 

Wie in den Fig. 8 und 9 gezeigt, weist der StoBstan- 20 gebildet ist, die in der vertikalen Ricfatung bezuglich der 
gentrfiger 100 eine kastenfdrmige hohle Struktur auf, Fahrzeugkarosserie getrennt sind 
die aus sehr stabQem Stahl geMdet ist und an der Vor- Bei Verwendung in einem mit einem Airbag-System 
derseite einer Fahrzeugkarosserie fiber Sdtenschienen ausgestatteten Fahrzeug kann ein vorderes Ende (dista- 
102 (entsprechend einem TrSger) angebracht ist Insbe- les Ende) des zweiten Segments bezuglich ernes vorde- 
sondere ist der StoBstangentrfiger 100 an seiner hinte- 25 ren Endes (distales Ende) des ersten Segments versetzt 
ren Oberflache an jeder der Seitenschienen 102 fiber oder nach hinten verschoben sein. Bd dieser Anordnung 
einen ersten Tr2ger 104 und einen zweiten TrSger 106 ist eine unterscheidbare Differenz der GrfiBe einer Kol- 
durch Bolzen angebracht, wie in Fig. 8 gezeigt lisionsenergie, wdche zum gleichzeitigen plastischen 

In den vergangenen Jahren sind vide Autos oder Verformen oder sonstigen Zerbrechen der ersten und 
Fahrzeuge mit einem Airbag-System ausgestattet wor- 30 zweiten Segmente erforderlich ist, vorgesehen. Dies 
den. Es ist bei derartigen Fahrzeugen wichtig, daB dn macht es mdglich, einen geeigneten Betrag der Kolli- 
ausreichender Betrag einer KoIBsionsenecgie, welcher sionsenergie, wdche durch das Airbag-System zur Aku- 
durch das Airbag-System zur Aktivierung desselben zu vierung desselben zu erfassen ist, mit ausreichender Zu- 
erfassen ist mit ausreichender ZuverifissSgkdt einge- verBsrigkeit einzustellen. Das von dem vorderen Ende 
stelltwird 35 ^es zweiten Segments hervorstehende erste Segment 

Urn dieser Anforderung gerecht zu werden, kann in dient zum Absorbieren eines bestimmten Betrags der 
Betracht gezogen werden, daB Sdtenrahmenveriange- Koflisionsenergia 

nmgsdemente an den vorderen Enden von linken und Bei einem Fahrzeug, das nicht mit einem Airbag-Sy- 
rechten Seitenrahmen angebracht werden, welche ach stem ausgestattet ist werden erste und zweite Segmen- 
bezflglich der Fahrzeugkarosserie in Langsrichtung er- 40 te verwendet die im wesentlichen die gleiche Linge 
strecken, wobd jeweifige vordere Endabsdmitte der aufwrisen. In diesem Falle kann, da erste und zweite 
Seitenrahmenverlangerungsdmente durch eine StoB- Segmente gleichzeitig die Kollisionsenergie absorbie- 
stangenabdeckung abgedeckt and, welche sich in der ren, eine deutlich grdBere Kolliacnisenergie durch die 
Fahrzeugbrdtenrichtung erstreckt Die Seitenrahmen- SeitenrahmenverBngerungselemente absorbiert wer- 
veriangerungsdemente (umfassend die Sdtenschienen 45 den. 

102) weisen eine Doppelfunktkm auf als Mhtd zum Ab- Das Sdtenrahmenverlfingerungsdement ist von ein- 
sorbieren der Energie eines Aufpralls oder einer Kolli- fachem Aufbau, der Aufbau kann jedoch durch einfa- 
aon und als Mittd zum Einstellen eines geeigneten Be- ches Andern der Position des vorderen Endes des zwei- 
trags einer Kollisionsenergie, welcher durch das Airbag- ten Segments bezQgUch des vorderen Endes des ersten 
System zu erfassen ist so Segments verandert werden. Das Sehenrahmenverian- 

Die Seitenrahmenveriangerungsdemente, welche genmgselement, welches derart aufgd>aut ist kann an 
zum gldchzeitigen ErffiUen dieser bdden Funktionen verschiedenen Typen von Fahrzeugen angebracht wer- 
ausgestaltet sind, sind in ihrem Aufbau wahrscheinlich den. Zusfitzlich sind, da das erste Segment unbeachtet 
kompliziert Zusttzlich wild, da die Seitenrahmenver- der Anwendung des Seitenrahmenveriangerungsele- 
langerungselemente durch derartige CTsetzt werden sol- 55 mcnts immer verwendet wird, ein verbesserter Effekt 
len, welche in Abhfingigkeit von dem Vorhandensein der Massenproduktion und ein System ffir erne leichte 
des Airbag-Systems einen vdllig anderen Aufbau auf- Teilesteuerung erhaltbar. Dies wird zu einer betrichtli- 
wefeen, die Produktion von zwd verschiedenai Typen chen Verringerung der Herstefiungskosten des Seiten- 
von Sdtemahmerweriangeningsdementen erforder- rahmenveriangerungselements ffihren. 
lich. Dies wird die Produktivitat dor Seitenrahmenver- *> In einer bevorzugten Form der Erfindung ist das yor- 
langerungsdemente betrachtlich senken und erfordert dere Ende des zweiten Segments bezfiglidi des vorde- 
ein kompliziertesTeilesteuersystem. ren Endes des ersten Segments versetzt oder nach hm- 

Es ist daher eine erste Aufgabe der vorliegenden Er- ten im Abstand angeordnet so daB erne KoDisionsfaraft 
findung, eine Sdtenrahmenstruktur ffir ein Fahrzeug oder Energie zunSchst auf das erste Segment emwirkt 
vorzusehen, welche in ihrem Aufbau einfach ist welche <* und wenn das erste Segment m «nem bestimmten Aus- 
jedoch in der Lage ist, einen bestimmten Betrag einer maB permanait verformt ist, wirkt aeauf das zweite 
KollisionsenCTgie zu absorbieren, und in der Lage ist Segment dn. Bd dieser zweistufigen UbCTtragung der 
einen geeigneten Betrag von Kollisionsenergie, welcher Kollisionsenergie ist ein klarer Unterschied zwiscfaen 
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einer kleinen Kollisionsenergie, welche gerade aus- che den Betrieb des Sehenrahmenyerlangenmgsele- 

reicht, urn eine pennanente Verformung des ersten Seg- ments in Verbindung mit dem Betrieb eines in dem 

ments zu bewirken, und einer groBen Kollisionsenergie Fahrzeug angebrachten Airbag^Systems darsteHen; 

vorgesehen, welche ausreicht, um eine pennanente Ver- Fig, 6 ist eine detaillierte Querschnittsansicht einer 

formung des ersten und des zweiten Segments zu verur- 5 Seitenrahmenstruktur gemSB einer zweiten AusfOh- 

sachen. Der Unterschied dor Kollisionsenergie wird rungsform der vorliegenden Erfindung, welche das an 

zum Einstellen eines geeigneten Betrags von Kollisions- dem entsprechenden Seitenrahmen angebrachte Seiten- 

energie verwendet, der durch das Airbag-System zur rahmenverlingerungselementzeigt; 

Aktivierung desselben zu erfassen ist Das Sehenrah- Fig. 7 ist eine perspektivische Anskht des Seitenrah- 

menverBngerungselement ist in der Lage, Kollisions- 10 menverifingerungsdonents gemflB einer zweiten Aus- 

krSfte oder Energien, welche von einer kleinen KolB- fflhrungsfonn; 

sionsenergie, (fie nur durch das erste Segment absor- Fig. 8 ist eine Teildraufsicht, welche die Verbindung 

biert werden kann, bis zu einer groBen Kolfisionsener- zwischen einem Seitenrahmen und einem StoBstangen- 
gie reichen, die gemeinsam durch das erste Segment und triger gernaB dm Stand der Technik zeigt; und 

das zweite Segment absorbiert werden kann, zu absor- 15 Fig, 9 ist eine vergroBerte Querschnittsansicht ent- 

bieren. lang einer linie IX-DC in Fig. 8. 

GernaB einer bevorzugten Form der Erfindung weist Die Ausdrifcke "voxderef, "hinterer", Tinker 0 , "rech- 

das erste Segment einen spitzen vorderen Endabschnitt ter", "oberer" und "unterer" werden hier mit Bezug auf 

auf. Das erste Segment, welches einen derartigen spit- Richtungen bei Betrachtung von einem Fahrer eines 

zen vorderen Endabschnitt aufweist, kann durch eine 20 Fahrzeugs aus verwendet In den Zeichnungen bezeich- 

relativ kleine Kollisionsenergie verformt werden, so daB nen Bezugszeichen TV, "Rr*, "L 9 und "R" welche bei 

ein bestimmter Tefl do- Kollisionsenergie, welcher auf Pfeilen erschdnen, eine vordere, hintere, linke bzw. 

das Sehenrahmenverlingerungselement einwirkt, un- rechteSeite einer Fahrzeugkarosserie. 

mittelbar durch das erste Segment absorbiert werden Eine Seitenrahmenstruktur gernaB einer ersten be- 

kann, wenn das erste Segment verformt wird 25 vorzugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfin- 

Das vordere Ende des ersten Segments ist mit einem dung wird nachfolgend mit Bezug auf die Fig. 1 bis 5 

Endflansch versehen, welcher den vorderen Endrand beschrieben. 

des ersten Segments abdeckt oder umgibt Wenn die Die Seitenrahmenstruktur gernaB der ersten AusfQh- 

StoBstangenfl&che durch eine relativ kleine auf den vor- rungsform wird in einer mit einem Airbag-System aus- 

deren Abschnitt des Fahrzeugs einwirkende Kraft oder 30 gestatteten Fahrzeugkarosserie verwendet 

Energie in Anschlagkontakt an dem vorderen Ende des Me in Fig. 1 gezeigt, umfaBt die Sdtenrahmenstruk- 

ersten Segments kommt, dann hah der Flansch das vor- tur linke und rechte Seitenrahmen 2, 2, welche sich in 

dere Ende des ersten Segments auBer direktem Kontakt der Langsrichtung einer Fahrzeugkarosserie 1 erstrek- 

mit der StoBstangenflache. Daher wird die StoBstangen- ken, linke und rechte Seitenrahmenveriangerungsele- 

flache nicht durch das vordere Ende des ersten Seg- 35 mente 3, 3, welche an den jeweiligen vorderen Enden 

ments beschadigt der Seitenrahmen 2, 2 angebracht sind, und eine StoB- 

GemaB der vorliegenden Erfindung weisen die Sei- stangenabdeckung 4, welche sich in der Richtung der 

tenrahmenelemente eine sich verjflngende Form oder Breite der Fahrzeugkarosserie erstreckt und an den 

KonRguration auf, so daB sie in Richtung des vorderen vorderen Endabschnitten (distalen Endabschnitten) der 

EndesderselbeninihrerHdheallmahlichabnehmeiL 40 Sehenrahmenveriangerungselemente 3, 3 angebracht 

Mit dieser sich verjQngenden Konstruktion wird die ist 

Kollisionsenergie vom Settenrahmenveriangerungsele- Die StoBstangenabdeckung 4 deckt die vorderen 

ment auf den entsprechenden Seitenrahmen mit gieich- Endabschnitte der Seitenrahmenverlangerungselemen- 

formiger Verteilung Obertragen. Zusatziich ist das sich te 3 ab, um das asthetische Erscheinungsbild eines vor- 

verjQngende Seitenrahmenverlangerungselement sehr 45 deren Abschnitts des Fahrzeugs zu verbessera Die 

biegefest, obwohl es einen freitragenden Aufbau auf- StoBstangenabdeckung 4 ist beispielsweise aus einem 

weist Kunstharzmaterial hergestellt 

Die vorangehenden und wehere Ziele, Merkmale und Wie in Fig. 2 gezeigt, ist jedes der Seitenrahmenver- 

Vorteile der vorliegenden Erfindung werden fQr den langerungselemente 3 durch ein nach unten offenes, ka- 

Fadunann bei Betrachtung der detaillierten Beschrei- 50 nalfSnniges erstes Segment 11 und ein nach oben offe- 

bung und der beiliegenden Zeichnungen augenschein- nes, kanalformiges zweites Segment 16 gebOdet Das 

lich, in welchen bevorzugte strukturelle AusfQhrungs- erste und das zweite Segment 1 1 und 16 sind zum Bilden 

formen, welche die Prinzipien der vorliegenden Erfin- eines rohrfdrmigen Elements miteinander kombiniert 

dung enthalten, anhand von darsteDenden Beispielen oder zusammengesetzt Das erste und das zweite He- 

gezeigt sind. 55 ment 1 1, 16 sind jeweils durch Biegen einer Stahlplatte 

Fig. 1 ist eine Draufsicht einer Seitenrahmenstruktur gebildet 

dnes Fahrzeugs gernaB einer ersten AusfQhrungsform Das Bezugszeichen 21 bezeichnet eine RQckplatte, 

der vorliegenden Erfindung, welche an den entspre- die durch PunktschweiBen an Umfangsflanschen 12 an 

chenden Seitenrahmen angebrachte Seitenrahmenver- einem proximalen Ende des ersten Segments 11, wie bei 

langerungselemente zeigt; 60 15 gezeigt, angebracht ist 

Fig. 2 ist eine perspektivische Ansicht eines Seiten- Wie in Fig. 3 gezeigt, sind die ersten und zweiten 

rahmens gernaB der ersten AusfQhrungsform; Segmente 11, 16 miteinander derart verbunden, daB ent- 

Fig. 3 ist eine FrontaufriBansicht des Seitenrahmen- gegengesetzte Flansche 13, 13 des ersten Segments 11 

veriangerungselements; und entgegengesetzte Flansdie 17, 17 des zweiten Seg- 

Fig. 4 ist eine detaillierte Quersduuttsansidit welche es ments 16 miteinander durch PunktschweiBen, wie bei 19 

das an dem Seitenrahmen angebrachte Seitenrahmen- gezeigt (Fig. 2\ verbunden sind. Das erste Segment 11 

veriangenmgselement zeigt; weist einen Endflansch 14 auf, welcher sich entlang eines 

Fig. 5A bis 5E sind diagrammatische Ansichten. wel- vorderen Endrands (distaler Endrand) desselben er- 
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streckt Mit 23 und 24 and BobenKcher bezeichnet, oder das vordere Ende X des ersten Segments 11 in 
durch welche sich Bolzen in einer nachfolgend beschrie- aufprallenden Kontakt mit dem Mndenus OB, wie in 
benen Art und Weise hindurch erstrecken. Fig. 5B gezeigt In diesem Fafle ist die VerzSgerung G 

Wie in Fig. 4 gezeigt weisen die Sekenrahmenverian- des Fahrzeugs sehr klein. 
gerungselemente 3 (nur eines dargestellt) ein hinteres 5 Nachfolgend wird das erste Segment 11 durch das 
EndTfeinprcodrnales Ende) auf, welches mit dem vorde- Hindemis OB plastisch verformt oder m anderer Weise 
ren Ende eines entsprechenden der Seitenrahmen 2 zu Bruch gebracht, wie in Fig. 5C gezeigt In diesem 
durch eine Mehrzahl von Bolzen 6 verbunden ist Das Zustand ist die VerzSgerung G des Fahrzeugs klein. da 
Seitenrahmenveriangerungselement 3 weist eine sich die Kollisionsenergie absorbiert wind, wenn das erste 
verjflngende Form oder Konfiguration auf, deren H6he to Segment 11 plastisch verformt wird. 
in Richtung zum vorderen Ende (distalen Ende) allmfih- Dann kommt das vordere Ende Y des zweiten Seg- 
Uch abnimmt D. h, das proximale Ende des Seitenrah- ments 16 in aufprallenden Kontakt nut dem Hmdernis 
menverlangerungselements 3 weist eine groBere Hohe OB, wie in Eg. 5D gezeigt In diesem FaRe andert srck 
auf als das distale Ende. Der VerjOngungswinkel des da beide Segmente 11 und 16 nut dem Hmderms OB 
Seitenrahmenveriangerungselements 3 fiegt vorzugs- is kollidieren, die Verzogerung G des Fahrzeugs auf einen 
weise im Bereichvonungefahr3°-5°. groBeren Wert, als er zuvor in den m den Fig. 5A-5C 

Jedes der Sehenrahmenverlingerungselemente * 3 gezeigten Zustanden aufgetreten ist (die Verzogerung 
ist durch Verbinden zweier vertikal getrennter Segmen- G des Fahrzeugs in dem Zustand der Fig. 5D ist em 
te cebildet, namlich dem ersten Segment 11 und dem Zwischenwert). 

zwehenSegnieml6.wievoraiigehendbeschrieben.Das 20 Da es eine unterscheidbare Differenz im Betrag zwi- 
zweite Segment 16, welches unter dem ersten Segment schen einer Kollisionskraft oder Energie, die zum plasti- 
11 angeordnet ist weist ein vorderes Ende (distales En- schen Verformen von nur dem ersten Segment 11 erfor- 
de) auf, welches bezuglich des vorderen Endes (distales derlich ist, und einer Kollisionskraft oder Energie gibt 
Ende) des oberen ersten Segments 11 urn einen Abstand die zum plastischen Verformen boder Segmente 11, 16 
L versetzt oder nach hinten im Abstand angeordnet ist 25 erforderlich ist wird eine in dem m Fig. 5D gezeigten 
Das erste Segment 11 weist einen spitz konfigurierten Moment bewirkte groBe Anderung des VerzSgerungs- 
vorderen Endabschnht (distalen Endabschnitt, umfas- betrags G (entsprechend einer groBen KoUiaonsener- 
send den Endflansch 14) auf, der mit einem Winkel 9 von gje) durch das Airbag-System (mcht gezeigt) erfaflt um 
ungefahr60° geneigtist einen Airbag AB, welcher in einem Polster eines Lenk- 

Der Endflansch 14, welcher entlang des vorderen 30 rads ST enthalten ist, aufzublasen. 
Endrands (distaler Endrand) des ersten Segments 11 Danach werden die ersten und zweiten Segmente 11, 
auseebildet ist weist eine nachfolgend beschriebene 16 gleichzeitig plastisch verformt um danach zusammen 
Funktion auf. die Kollisionsenergie zu absorbieren, wie in Fig. 5E ge- 

Wenn der vordere Abschnitt des Fahrzeugs einer re- zeigt In diesem Zustand ist die Verzogerung G des 
lativ kleinen Kollisionskraft oder Energie ausgesetzt 3s Fahrzeugs groB. 

wird, dann wird die StoBstangenabdeckung 4 in Anlage Die auf die SertenrahmenverlSngerungselemente 3 
an den spitz konfigurierten vorderen Endabschnitt (di- einwirkende Kollisionsenergie wird schnell und glerch- 
staler Endabschnitt) des ersten Segments 11 von wenig- maBig auf die entsprechenden vorderen Enden der Sei- 
stens einem der Sdtenrahmenverlangerungselemente 3 tenrahmen 2 ubertragen und danach durch die Fahr- 
gedruckt In diesem Falle wird jedoch, da der spitze 40 zeugkarosserie absorbiert 

vordere Endrand des ersten Segments 11 durch den Die Fig. 6 und 7 zeigen eine Seitenrahmenstniktur 
Endflansch 14 abgedeckt oder umgeben ist, der End- gemafi einer zweiten Ausfuhrungsform der vorliegen- 
flansch 14 vor dem spitzen Endrand des ersten Seg- den Erfindung. Teile, welche denjenigen der ersten Aus- 
ments 11 in Kontakt mit der StoBstangenabdeckung 4 fubrungsform, welche vorangehend beschneben wor- 
gebracht Da der Endflansch 14 einen relativ groBen 45 den ist gleichen oder entsprechen, sind mit den gletchen 
Oberfiachenbereich und ein bestimmtes AusmaB an Ha- Bezugszeichen bezeichnet und ihre Beschreibung wird 
stizhfit aufweist wild die auf die StoBstangenabdeckung nicht wiederholt 

4 einwirkende Kollisionskraft oder Energie durch den Die Fig. 6, welche der Fig. 4 entspncht, 1st erne An- 
Endflansch 14 effektiv absorbiert, bevor die StoBstan- skht welche die Verbindung zwischen den Seitenrab- 
genabdeckung 4 in Kontakt mit dem spitzen vorderen 50 men und den Seitenrahmenveriangerungselementen ge- 
Endrand des ersten Segments 11 kommt Die StoBstan- maB einer zweiten Ausfuhrungsform zeigt 
genabdeckung 4 wird somit gegen eine Beschidigung Wie in Fig. 6 gezeigt sind die Seiteiu^enveriange- 
geschfltzt Wenn das erste Segment 11 nicht mit dem rungsetemente 3 (nur ernes gezeigt) der zweiten Ausfuh- 
Endflansch 14 versehen ist, dann wird die StoBstangen- rungsform zur Verwendung m emem Fahrzeug geeig- 
abdeckung 4 aufgrund des direkten Kontakis mit dem ss net das nicht mit einem Airbag-System ausgestattet 1st 
spitzen vorderen Ende des ersten Segments 11 bescha- und daher and sie dadurch gekennzeichnet daB das 
faZy zweite Segment 16 ein vorderes Ende (distales Ende) 

Es fohrt nun eine Beschreibung des Betriebs der Fahr- aufweist das im wesenthchen mit dem vorderen Ende 
zeugsetenrahmenstruktur der ersten Ausfuhrungsform, (distales Ende) des ersten Segments 11 m der verukalen 
indem auf die Relativposhion zwischen einem Fahrzeug eo Richtung bezQghch der Fahrzeugkarossene 1 ausge- 
und einem Hindemis, welche in den Fig. 5A bis 5E ge- richtetist 

zeigt wird.Bezuggenommen wird Wie in Fig. 7 gezeigt weist das zwerte Segment 16 

Die Fte^zeigt einen Zustand in welchem das einen Endflansch 18 auf, welcher sich entlang jedem von 
Fahrzeugmit einem Hindemis OB kolndieren wird In entgegengesetzten vertikalen Satenrandern des vorde- 
diesemZustand weist das Fahrzeug immer noch einen es ren Endes (distales Ende) des zweiten Segments 16 er- 
Abstand zu dem Hintemis OB auf, und daher ist die streckt 

Verzogerung G des Fahrzeugs nulL Da die ersten und zweiten Segmente 11, 16 un we- 

to Sent einer S> kommt das Fahrzeug senuichen die blefche Lange aufwasen. absorbieren ae 
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von der Anf angsphase einer Kollision an gleichzeitig die 
Kollisionsenergie. Daher konnen die Sritenrahmenver- 
langerungselemente 3 der zweiten Ausfuhningsform ei- 
ne grdflere Kollisionsenergie absorbieren als diejenigen 
der ersten Ausfuhrungsf orm. 

Aus der vorangehenden Beschreibung erkennt man, 
daB die Sehenrahmenveriangenmgselemente 3 an ver- 
schiedene Typen von Fahrzeugen (lurch einf aches An- 
dern der Position der vorderen Enden der zweiten Seg- 
mente 16 bezugiich den vorderen Enden der ersten Seg- 
mente 11 in Anbetracht der Verwendung oder Anwen- 
dung der Sehenrahmenveriangerungselemente 3 an- 
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Da das erste Segment 11 unabhangig von der Anwen- 
dung der Sehenrahmenverlangerungselemente 3 immer 15 
gemeinsam verwendet werden kann, konnen em verbes- 
serter Effekt der Massenproduktion und ein System fur 
eine leichte Teilesteuerung erhalten werden, wefche ei- 
ne betrichtliche Verringerung der Herstellungskosten 
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Ferner and die Seitenrahmenverl&ngerungselemente 
3 zum piastischen Verformen bei einem Aufprall oder 
einer Kollision ausgestaltet, urn eine bestimmte Menge 
der Kollisionsenergie zu absorbieren und die Einwir- 
kung auf die Fahrzeugkarosserie 1 zu schwachen. In 25 
dem Falle, in welchem ein Aufprall nicht stark ist und die 
Energie des AufpraUs vollstandig durch die Seitenrah- 
menverlangerungselemente 3 absorbiert werden kann, 
kann das Fahrzeug durch einfaches Ersetzen der ver- 
formten oder gebrochenen Seitenrahrnenverlange- 30 
rungselemente 3 repariert werden. 

In den vorangehend beschriebenen ersten und zwei- 
ten Ausfuhrungsf onnen sind die Sehenrahmenverlfinge- 
rungselemente 3 an dan vorderen Abschnitt der Fahr- 
zeugkarosserie 1 angebradit Die voriiegende Erfin- 35 
dung soil jedoch durch die dargesteHten Ausfflhrungs- 
formen nicht eingeschrinkt werden, sondern kann j Cli- 
che andere Form von Anwendungen umfassen, in wel- 
chen die Sehenrahmenverldngerungselemente an dem 
hinteren Abschnitt der Fahrzeugkarosserie 1 ange- 40 
bracht sind Zusatzlich kann (fie vertikale Position der 
ersten und zweiten Segmente 11, 16 umgedreht werden. 

Es ist offensichtlich, daB in Anbetracht der vorange- 
henden Lehrc verschiedene Anderungen und Modifika- 
tionen der voriiegenden Erfindung mdglich sind. Es ist 45 
daher selbstverstandlich, daB innerhalb des Umfangs 
der befliegenden Ansprflche die Erfindung anders als 
vorangehend beschrieben ausgefQhrt werden kann. 

Eine Sdtenrahmenstruktur f Or ein Fahrzeug umfaBt 
linke und rechte Sehenrahmen 2, 2, welche sich in der 50 
Langsrichtung einer Fahrzeugkarosserie 1 erstrecken, 
linke und rechte Seitenrahmoiverlangerungselemente 
3, 3, welche an den jeweiligen vorderen Enden der Sei- 
tenrahmen 2, 2 angebracht sind, und eine StoBstangen- 
abdeckung 4, welche sich in der Brehenrichtung der 55 
Fahrzeugkarosserie 1 erstreckt, um distale Endabschnit- 
te der Seitenrahmenverlangerungselemente 3» 3 abzu- 
decken. Die Seitenrahmenverlingerungselemente 3, 3 
umfassen jeweils ein rohrfdrmiges Element, welches 
durch Verbinden eines ersten Segments 11 mit einem so 
zweiten Segment 16 gebildet ist, die in der vertikalen 
Richtung bezQgiich der Fahrzeugkarosserie 1 getrennt 
sind. Das zweite Segment 16 weist ein dis tales Ende auf, 
welches bezQgiich des distalen Endes des ersten Seg- 
ments 11 entweder nach hinten im Abstand angeordnet 65 
ist oder mit diesem im wesentiichen vertikal ausgerich- 
tet ist Die Sdtenrahmenverlfingerungselemente 3, 3 
kdnnen einfach bei verschiedenen Fahrzeugen verwen- 



det werden, indem die Position des distalen Endes des 
zweiten Segments 16 bezQgiich des distalen Endes des 
ersten Segments 11 verfindert wird Da das erste Seg- 
ment 11 in jedem Falle verwendet werden kann, ist ein 
verbesserter Effekt einer Massenproduktion erhaltbar, 
was zu einer betrachtlichen Verringerung der Produk- 
tionskosten der Sehenrahmenveriangerungselemente 3, 
3f0hrt 

Patentansprflche 

L Sdtenrahmenstruktur fflr ein Fahrzeug des Typs, 
welche linke und rechte Sehenrahmen (2, 2\ die 
sich in der Langsrichtung einer Fahrzeugkarosserie 

(I) erstrecken, linke und rechte Seitenrahmenver- 
langerungselemente (3, 3), welche an den jeweiligen 
vorderen Enden der Sehenrahmen (2, 2) ange- 
bracht sind, und eine StoBstangenabdeckung (4) 
umfafit, welche sich in der Brehenrichtung der 
Fahrzeugkarosserie (1) erstreckt, um die distalen 
Endeabschnitte der Seitenrahmenveriangerungs- 
elemente (3, 3} abzudecken, dadnrch gekennzeich- 
nett daB die Seitenrahmenverlangerungselemente 
(3, 3) jeweils ein rohrfdrmiges Element umfassen, 
das durch Verbinden eines ersten Segments (11) mit . 
einem zweiten Segment (16) gebildet ist, welche 
Segmente (1 1, 16) in der vertikalen Richtung bezQg- 
iich der Fahrzeugkarosserie (1) getrennt sind. 

2. Seitenrahmenstruktur nach Anspmch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das zweite Segment (16) ein 
distales Ende aufweist, welches bezQgiich eines di- 
stalen Endes des ersten Segments (11) nach hinten 
im Abstand angeordnet ist 

3. Seitenrahmenstruktur nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB das erste Segment 

(II) einen mit einem spitzen Winkel geneigten di- 
stalen Endabschnht aufweist 

4. Seitenrahmenstruktur nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das erste Segment (11) an einem distalen Ende des- 
selben einen Flansch (14) aufweist 

5. Seitenrahmenstruktur nach einem der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Seitenrahmenverifingerungselemente (3, 3) eine 
sich verjOngende Konfiguration aufweisen, deren 
H6he an einem distalen Ende derselben geringer ist 
als an einem proximalen Ende derselben. 

6. Seitenrahmenstruktur nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB das zweite Segment ein dista- 
les Ende aufweist, das in seiner Position im wesent- 
iichen mit einem distalen Ende des ersten Segments 
(ll)Gbereinstimmt 

7. Seitenrahmenstruktur nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB das erste Segment (11) einen 
unter einem spitzen Winkel geneigten distalen End- 
abschnht aufweist 

8. Seitenrahmenstruktur nach Anspruch 6 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das erste Segment 
(11) an einem distalen Ende desselben einen 
Flansch aufweist und daB das zweite Segment (16) 
an einem distalen Ende desselben ein Paar von lin- 
ken und rechten Sehenflanschcn (18, 18) aufweist 
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